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POUZITE ZKRATKY:
APAPI svételna sestupova soustava
ARP vztazny bod heliportu (VB)
. CCR zdroj konstantniho proudu
D celkovy nejvétsi rozmér vrtulniku
DPS dokumentace pro provadéni stavby
DSP dokumentace pro stavebni povoleni
DUR dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
FATO plocha koneéného pfiblizeni a vzletu
HEMS vrtulnikova letecka zachranna sluzba
HP heliport
[ inZenyrska &innost
LSU letecky stavebni Gifad
LZS leteckd zachranna sluzba
PS svételna pfiblizovaci soustava
RD pramér nejvétsiho rotoru
OoP ochranna pasma
SA bezpeénostni plocha
SP stavebni povoleni
sU stavebni tifad
TLOF prostor dotyku a odpoutani vrtulniku
UcLCR Urad pro civilni letectvi CR
ucw §itka podvozku
UR Uzemni rozhodnutf
VFR pravidia pro let za viditelnosti
VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Pohybové plochy = provozni plochy (TLOF, FATO, SA) + stani vrtulnik(

AGA-Letidts, s.r.o. 3
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1. IDENTIFIKACNi UDAJE

Nazev dokumentace : "Studie optimalizace provozu heliportu LZS OLK"

Lokalita heliportu : Méstska ¢ast Olomouc - Nefedin

Katastralni dzemi: Nefedin, Nova ulice

Majite!l heliportu : Olomoucky kraj
KU Olomouckeho kraje, Jeremenkova 40b, Olomouc,
PSC 779 11

Spravce heliportu : Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje

Aksamitova 8, 772 00 Olomouc

UzZivatel heliportu: Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje
Aksamitova 8, 772 00 Olomouc
a
Air - Transport Europe, spol. s r.0.
Letisko Poprad - Tatry, 058 98 Poprad, SR (provozovatel
vriulnik HEMS)

Objednatel studie: Vila Park Tabulovy vrch Olomouc s.r.o., Diouha 562/22,
’ Lazce, 779 00 Olomouc
Projektant : AGA — Letisté, s.r.o.
Hrabakova 2001/21

148 00 Praha 11

2. UDAJE O ZADANI A VYCHOZICH PODKLADECH

Dokumentace je zpracovana na zakladé objednavky firmy Vila Park Tabulovy Vrch
Olomouc s.r.o. (ICO 04936027) z 31.1. 2017.

Zadani je podrobnéji specifikovano v zaznamech z jednani konanych v pfedmétne veci
ve dnech 23.1. 2017 a 1.3. 2017 v arealu zakladniho heliportu LZS (déle bude
pouZivéna zkratka HEMS), které jsou pfilohou této technické zpravy (TZ).

Rekonfigurace provoznich ploch heliportu musi umoznit provoz generického vrtulniku
(pouzivaného pro potfeby HEMS) o parametrech:

- RD (primér nejvétsiho rotoru) 13m

- D (celkovy nejvétsi rozmér vrtulniku) 13,5 m

- hmotnost vriuiniku 3500 kg
- UCW (8itka podvozku) 2,67 m

- vyska 351Tm

Parametry novych provoznich ploch heliportu musi vyhovovat pozadavkim pfedpisu
MD L 14H pro troviiovy heliport HEMS s provozem podle pravidel letd VFR ve dneav

noci.

Pro zpracovani dokumentace byly k dispozici tyto vychozi materialy a podklady:
- Predpis MD CR L 14H

AGA-Letists, s.r.o. 4
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- Tabulky podnebi CR
- Ortofolomapa
- Katastralni mapa v digitalni podobé (k.U. Nefedin a k.0 Nova ulice)
- Dokumentace "Zakladni heliport LZS OLOMOUC, dostavba pro provoz VFR v noci"
z 05.2001, zpracovatel AGA - Letisté s.r.o.:
« Stavebné - technické posouzeni, zak.¢.:1350/800
o Dokumentace pro UR, zak.&. 1350/200
_ ¢ Ochranna pasma, zak.&. 1350/900
- Uzemni rozhodnuti &. 230/2001 Vefejnou vyhlagkou &j.: US0/1346/2001/Ce z
28.12.2001 (pravoplatnost 9.1.2002) o umisténi stavby a ochranného pasma. UR
vydal Magistrat mésta Olomouce, odbor stavebni, oddéleni tUzemné spravni,
Homi nameésti 1, 771 27 Olomouc
- Podklady o vyhledové zastavbé v okoli heliportu LZS (HEMS) OLK dodané firmou
GEMO DEVELOPMENT, spol. s r.o.
- Zaznam z jednani ve véci LZS a heliport ZZS OK z 23.01.2017
- Zaznam z jednani ve vé&ci LZS a heliport ZZS OK z 01.03.2017

3. UCEL A ZDUVODNENI DOKUMENTACE

Udelem dokumentace "Studie optimalizace provozu heliportu LZS OLK" je navrh
rekonfigurace provoznich ploch a provoznich smérl (sektorli pro provadéni vzleti a
pfistani) v rémci stavajictho arealu heliportu, kterd bude respektovat vyhledové
planovanou obytnou zastavbu.

Predpokliada se moznost vyuZiti stavajici TLOF (je vybaveno pro provoz VFR ve dne i
v noci), stavajiciho odstavného stani (je pouZitelné i jako TLOF pro provoz VFR ve
dne). Dale se predpoklada vyuZiti stavajiciho FATO z divodd, které budou popséany
nasledné a nové navrzené plochy FATO.

Dokumentace bude slouZit pro pfedjednani rekonfiguratniho zaméru s developery
jednotlivych lokalit vyhledové zastavby v okoli heliportu, majiteli dot€enych pozemkaq,
organy statni spravy a spravci inZenyrskych siti.

V pfipadé kladného projednani bude studie podkladem pro vypracovani dalSich stuprit
projektové dokumentace, pro zfizeni novych ochrannych pasem (OP) heliportu a pro
redukci stavajicich OP.

Udelem studie je i podani informace o orientaénich stavebnich nakladech souvisejicich
s navrhovanou rekonfiguraci.

4. POPIS LOKALITY SITUOVANi ZAKLADNIHO HELIPORTU
HEMS

Z&kladni heliport HEMS je situovan v lokalité Olomouc - Nova ulice (na Tabulovém
vrchu), tzn. cca 2,5 km JZ od stfedu mésta (Horni namésti) a cca 900 m JV od letisté
Olomouc - Nefedin.

Zakladnu HEMS tvoii provozni a socidini prostory v rdmci provozniho objektu, hangar
s provoznim pfistavkem, sklad LPH, provozni plochy heliportu a komunikace.

Terén v misté provoznich ploch se svazuje od Z kV a mé& nadmoi'skou vysku cca
259 m.

AGA-Letists, s.r.o. 5




"Studie optimalizace provozu heliporiu LZS OLK"
03.2017

Po strance klimatické patfi lokalita do oblasti mirné teplé, mirné vihké s mirnou zimou.

Cetnost jednotlivych smérd vétri rozdélena podle sily a vyjadiena v procentech vsech
pozorovani.

< | RYCHLOST | SiLA SMERY VETRU -

2 N

5 \' Vv NTE| 5

2 |mls BEAUF. |g lgv|v |ov |g |uz |z |sz | N

[72] m

I | (0-167) <2 33 |24 (15|21 [20 |19 |20 |41 |251]441
N | (1,67-7,22) | 2-5 63 |52 |24 |60 |81 |41 |64 |95 |- |480
mo|>7,22 25 05 |03101|09 |20 [09 [18 [14 |- |79
E1+M+1 101 |76 |40 |90 12169 |102|150] 251|100

V oblasti, jak je patrno z vySe uvedené tabulky, pfeviada vitr SZ a J, znafné jsou i
Setnosti vétril S a Z. Bezvétii &ini 25,1% pozorovani.

5. STAVAJICI STAV

5.1 Letecky provoz

Heliport v aredlu HEMS mé statut ,zakladni heliport HEMS®. Heliport slouzi majoritné
pro provoz (vzlety a pfistani) vrtulniki HEMS. Jeho legislativni statut je neverejny
heliport. Letecky provoz pozistava z primarnich letd do terénu kzasahim a ze
sekundarnich letd (tj. preprava pacientd, 1€k, transplantatt apod.) zajistovanych
zejména z pracovnich heliportd HEMS nemocnic. Akéni radius heliportu je cca 70 km.

Heliport je trvalou zékladnou 1 vrtulniku HEMS.

Stavajici provoz na heliportu je mozny provadét podle pravidel pro lety za viditelnosti
(VFR) ve dne i v noci v souladu s ustanovenim piedpisu L 2 (Hlava 4), L 6/1lI (oddil Hli,
Hlava 2) a AIP CR (ENR 1.2).

Primérny podet pohybl (vzlety + pfistani) ve dne se predpoklada 4-6 v noci max. 2 za
tyden (noéni provoz nebude zalezitost pravidelna ale vyjimetna).

Vzhledem k fyzikainim parametrim pohybovych ploch je na heliportu mozZny provoz
vrtulniktl do velikosti odpovidajici vrtulnikim pouZivanym pro potfeby HEMS (napt.
A-109, EC 135, Bell 427, BELL 429 atd.).

Pro zabezpedeni leteckého provozu dle vyse specifikovanych pravidel je heliport
vybaven tak, aby byl schopen zajistit vizualni letové operace ve dne i v noci.

Vybaveni pro denni a noéni provoz zahrnuje denni znadeni a ukazatel sméru vétru
(osvétleny), svételnou sestupovou soustavu APAPI, zkracenou piibliZovaci svételnou
soustavu, svételné soustavy FATO a TLOF, navéstidla zaméfovaciho bodu, svételny
majak a pfekazkova navestidla.

Poznémka: _

e Pod pojmem den viz vySe je myslen hygienicky den, ktery mé limity 06.00 ~ 22.00
hod.

o Pod pojmem noc viz vy3e je mySlena hygienické noc, kterd mé limity 22.00 — 06.00
hod.

AGA-Lelidts, s.r.o. : 6
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Letecky den/noc ma limity dané vychodem a zapadem slunce. Z toho plyne, Ze napf.
v zimnim obdobi zaéina ,letecka” noc i o 6 hodin difve neZ noc ,hygienicka“.

Prilety a odlety z heliportu jsou provadény z FATO v K, (smérech):

-ve dne
s vzlety: 315° (32), 178° (18)
¢ plistani: 135° (14), 358° (36)
- V noci
e vzlety: 315° (32) - prioritng, 178° (18) - vyjime&né (pfi nepfiznivych
vétrnych pomérech)
e pfistani: 358° (36)
Poznamka:
315° =K,

(32) - hodnoty v zévorkéch = oznacdeni sméru vzletu/pfistani
Provozni sméry jsou ideéini ve vztahu k pfeviddajicim smérim vétrd

Provoz na heliportu:

- Vzlety

Na TLOF/stani na ploSe pfed hangarem se vrtulnik odpoutd a pfemisti po trati pro
pojizdéni vrtulniku za letu nad FATO. Z FATO (z visu) provadi vrtulnik vzlet v jednom
z vy8e uvedenych smérl.

- Pfistani

Koneéné priblizeni provadi vrtulnik na FATO (zaméfovaci bod) do visu v jednom
z vy$e uvedenych smérli. Z visu nad FATO se vrtulnik pfemisti po trati pro pojizdéni
vrtulniku za letu nad TLOF/stani kde dosedne.

Poznamka :
Trat pro pojizdéni vrtulniku za letu musi symetricky pfesahovat na kaZdeé strané od osy

trati alespori o hodnotu nejvetSI celkové Sitky kritického vrtulniku (osa trati pro
pojizdéni vrtulniku za letu musi splfiovat bezpecnostni poZadavek pro kriticky vrtulnik

od pfekazky). Sirka traté je 26 m.

Jako TLOF (ve dne) je mozno vyuzivat i odstavneé sténi sousedici s TLOF/stanim
vybavenym i pro provoz VFR v noci.

5.2 Parametry pohybovych ploch

Parametry pohybovych ploch odpovidaji, potfebam provozu generického (provozné-
kritického) vrtulniku o max. parametrech:

- priamér rotoru 13m
- délka vriuiniku 13,5m
- hmotnost vrtulniku 3500 kg

o  TLOF/stani (prostor dotyku a odpoutani vrtuiniku) je étvercovy" o hrané 12,5 m.

- TLOF je zpevné&na. TLOF/stani je pouZiteiné ve dne i v noci

o FATO (plocha kone&ného priblizeni a vzletu) je kruhova o @ 29 m. FATO je
pouzitelné ve dne i v noci.

o SA (bezpetnostni plocha) ma tvar mezikruzi pfesahujici za hranice FATO o 9 m
(SA = @ 47 m). SA je situovana symetricky ke stfedu FATO.

AGA-Letists, s.r.o. 7
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e Stni/TLOF ma tvar obdéinika o rozmérech 12,5 m X 15 m. Sténi (odstavné) je
zpevnéné, jako TLOF je pouzitelné pouze ve dne.

5.3 Dalsi Gdaje o heliportu

« Vztazny bod heliportu (ARP) je umistén ve stfedu FATO

- soufadnice VB v JTSK 1Y = 549 449,781
X=1122418,850
- soufadnice VB ve WGS-84 - 49°34° 59,85 N
17°13° 14,85 E
¢ Nadmofiska vyska 1259 m
s VztaZna teplota :256°C

6. NAVRH REKONFIGURACE PROVOZNICH PLOCH

6.1 VSeobecné

Provozni plochy heliportu HEMS byly "historicky" pozemkové nedofeSené z hlediska
vlastnictvi. Jeden z pozemku, které jsou sougasti provoznich ploch heliportu ma majitel
aredlu HEMS pouze v pronajmu, pfitemz smiouva o pronajmu pozemku kongi v prvni
poloving roku 2017. Dosledkem tohoto faktu, pfi neprodlouZeni najemni smiouvy, by
bylo uzavieni heliportu. ‘

Viastnikem vyse zminéného pozemku je Technologicky park a.s., ktery je ochoten
problém vstficné fedit za predpokiadu, Ze bude zru$eno OP vzletového a pfiblizovaciho
sektoru 18/36 vyhlagené Gzemnim rozhodnutim "Uzemni rozhodnuti & 230/2001
Vefejnou vyhléskou, gj.. Uson 346/2001/Ce z 28.12.2001 (pravoplatnost 9.1.2002) o
umisténi stavby a ochranného pasma". UR vydal Magistrat mésta Olomouce, odbor
stavebni, oddéleni Gzemné spravni, Homni namesti 1, 771 27 Olomouc. QOchranné
pasmo limituje vyuziti pozemk viastnika v prostoru "Hnévotinska - Za hibitovem", kde

predpokiada na 90 tis. m2 vystavbu 350 bytu.

Ugelem rekonfigurace provoznich ploch véetné provoznich smérl (sektorll) heliportu
HEMS je zachovani heliportu se stavajicim provoznim a legislativnim statutem (provoz
podle pravidel VFR ve dne i v noci, nevefejny heliport) v dané lokalité. Zachovani
heliportu je podminéno ziskanim viastnického vztahu k pozemku (parc. & 226/7 - viz
ptilohu ¢&. 6) v prostoru provoznich ploch heliportu vyménou, jak jiz bylo feteno, za
zruseni OP vzletového a priblizovaciho sektoru 18/36 tzn. vyskového omezeni pro
obytnou vystavbu v prostoru "Hnévotinska - Za hibitovem".

6.2 Mozné varianty feSeni
Na zakladé vyée uvedenych skutednosti (odstavec 6.1) navrh! projektant 3 varianty
fegeni viz pfilohu €. 2.

Varianta 1
Varianta 1 predpokiada ponechani stavajiciho FATO a tizeni nového FATO. Stavajici
TLOF/stani a stavajic odstavné stani/TLOF jsou zachovany beze zmény.

Tzn., ze navrh rekonfigurace provoznich ploch predpoklada vyuZiti stavajicich ploch

takto:
. TLOF/stani (prostor dotyku a odpoutani vrtulniku) je &tvercovy o hrané 12,5 m.
TLOF je zpevnéna. TLOF/sténi je pouZitelné ve dne i v noci.

AGA-Leligté, s.r.o. 8
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e FATO (plocha kone€ného pfiblizeni a vzletu) je kruhova o0 @ 29 m. FATO bude
pouzitelné ve dne i v noci (v noci pouze pro vzlety).

e SA (bezpetnostni plocha) ma tvar mezikruzi pfesahujici za hranice FATO 0 9 m
(SA = @ 47 m). SA je situovana symetricky ke stfedu FATO.

e Stni/TLOF m3 tvar obdélnika o rozmérech 12,5 m x 15 m. Stani (odstavné) je
zpevnéné. Jako TLOF je pouzitelné pouze ve dne.

Nové provozni plochy budou zahrnovat pouze;

e FATO (plocha konecného pfiblizenl a vzletu) je kruhova o @ 26 m. FATO bude
pouzitelné ve dne i v noci).

e SA (bezpetnostni plocha) ma tvar mezikruzi pfesahujici za hranice FATO 0 9 m
(SA = @ 44 m). SA je situovana symetricky ke stfedu FATO.

Poznamka:
Situovani nového FATO V 1 je tofoZné se situovanim nového FATO V 3.

Varianta 2 a Varianta 3

Varianta 2 a Varianta 3 pfedpokladaji zruseni stavajiciho FATO. Nahradou za négj je
navrzeno nové FATO. Stavajici TLOF/stani a stavajici odstavné stani/TLOF jsou
zachovany beze zmény. FATO viz V 2 a V 3 se li8i pouze situovanim.

Tzn., ze navrh rekonfigurace provoznich ploch pfedpoklada vyuZiti stavajicich ploch

takto: -

o TLOF/stani (prostor dotyku a odpoutani vriulniku) je Ctvercovy o hrané 12,5 m.
TLOF je zpevnéna. TLOF/stani je pouzitelné ve dne i v noci.

e  Stini/TLOF ma tvar obdélnika o rozmérech 12,6 m x 15 m. Stani (odstavné) je
zpevnéné. Jako TLOF je pouZitelné pouze ve dne.

Nové provozni plochy budou zahrnovat pouze:

s FATO (plocha konecného pfiblizeni a vzletu) je kruhova o @ 26 m. FATO bude
pouzitelné ve dne i v noci).

o SA (bezpetnostni plocha) ma tvar mezikruZi pfesahujici za hranice FATO 0 9 m
(SA = @ 44 m). SA je situovand symetricky ke stfedu FATO.

Provozni sektory jsou uvaZovany u jednotlivych variant nasledovné - viz tabulku a
pfilohu &. 2:

X/zIN XizIN X/z/N
Y/svIN Y/svIN Y/sv/IN
Y/sz/S Z/sz/IN Z/sz/N
Ziils Z/iN Z/jIN
ZIvIS ZIvIN Y/jvIN

Poznémka:

X = vzlety/pfistani den/noc

Y = vzlety den/noc, pfistéani den

Z = vzlety/pristani den

N = nové FATO

S = stdvajicf FATO

Z, 8V, 8z, j, jv = zemépisné sméry sektoru

AGA-Lelidls, s.r.o. 9
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Sektory pro vzlet a pfiblizeni na pfistani (jejich prekazkové plochy) maji stejné,
nasledujici parametry: :

Den Noc
§itka vnitfniho okraje: §itka FATO §itka FATO
umisténi vnitfniho okraje:  hranice FATO hranice FATO
rozevieni: 15% 15%
délka: 200 m 600 m
max. sklon: 25% (1:4) 12,5% (1: 8)

Poznamka:

Na vzletové a piibliZovaci sektory vymezené prlekazkovymi plochami navazuji
pfechodové piekaZkové plochy. Tyto plochy vSak nemaji v této fazi rozvah zasadni
vyznam a proto nejsou zohlednény.

6.3 Finalni varianty fe§eni

Na jednani konaném dne 1.3.2017 na zakladné HEMS v Olomouci bylo dohodnuto, Zze
dale budou rozpracovany dvé varianty s pracovnim oznacenim Varianta | a Varianta [l.
Dale bylo dohodnuto, Ze ani jedna z finalnich variant nebude nadale uvaZovat s
provozem v sektoru B z diivodu vyhledové pfedpokiadané obytné zastavby v tomto
prostoru ("Ulice okruzni - U Dvor(l", 188 tis. m2, 234 bytd, 134 RD) a sektor D bude
situovan nad prostor dnes jiZz nepouzivaného hrbitova s tim, Ze bude pouze pro provoz
podle pravidel lett VFR den.

Vysledné Varianty 1 a Il pfedpokladaji ponechéni stavajiciho FATO a zfizeni nového
FATO. Stavajici TLOF/stani a stavajici odstavné stani/TLOF jsou zachovany beze
zmény. Varianty se li§i pouze riznou vazbou vzletovych a piiblizovacich sektort na
stavajici nebo nové FATO viz pfilohy €. 2, 5a 6.

Tzn., 2e navrh rekonfigurace provoznich ploch pfedpoklada vyuZiti stavajicich ploch:

« TLOF/stani (prostor dotyku a odpoutani vrtulniku) je Ctvercovy o hrané 12,5 m.
TLOF je zpevnéna.

«  FATO (plocha kone&ného pfiblizeni a vzletu) je kruhova o @ 29 m.

o SA (bezpeénostni plocha) ma tvar mezikruzi pfesahujici za hranice FATO o 9 m
(SA = @ 47 m). SA je situovana symetricky ke stfedu FATO.

e  Stani/TLOF ma tvar obdélnika o rozmérech 12,5 m x 15 m. Sténi je zpevnéné.

Nové provozni plochy budou zahrnovat pouze:

¢  FATO (plocha koneéného pfiblizeni a vzletu) je kruhova o & 26 m.

e SA (bezpetnostni plocha) méa tvar mezikruZi pfesahujici za hranice FATO 09 m
(SA = @ 44 m). SA je situovana symetricky ke stfedu FATO.

Dalsi Gidaje o novych provoznich plochéch:

o Vztazny bod heliportu (ARP) :
ARP je umistén ve stfedu nové plochy koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO):
Soufadnice vztazného bodu (ARP)

-v JTSK: Y= 549 484,93
X=1 122 384,48
- ve WGS-84 © 49° 35' 00,84" N

17°13'12,95" E
¢ Nadmoiska vySka heliportu :
Nadmorska vyska heliportu je vztaZena ke stiedu
nového FATO: 260 m
853ft (853,018 ft)

AGA-Leti§té, s.r.o. 10
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Provozni sektory jsou uvaZovany u jednotlivych variant nasledovné - viz tabulku a
prilohy €. 2 a2 5:

ta riant L
vzlety/pfistani den/noc vzlety/pfistani den/noc
(kz 085°/265°) (kz 085°/265°)
vzlety den/noc, pfistani den vzlety den/noc, pfistani den
(kz 135°/315°% (kz 135°%315°%)
vzlety/pfistani den (kz 125%305°) Dl e e e
; | vzlety/pfistani den (kz 129°/309°)

Poznamka:
N = nové FATO
S = stavajlei FATO

6.4 Pfekazkové poméry

Vzletové a pfiblizovaci sektory vymezené pPekazkovymi plochami jsou naruseny
stavajicimi pfekazkami pouze v minimainim rozsahu. Vesmés se jedna o plekazky
(porost) odstranitelné.

Varianta | (pfiloha €. 3)

Sektor A (kz 085°%265°) je narusen:

e plfekazkou ¢. 1 (strom & 22.1) pfesahuje pfekazkovou plochu vzletového a
pfiblizovaciho prostoru o 3 m. Pfekazka bude eliminovana odstranénim stromu.

Sektor D (kz 125°/305°) je narusen:

o ‘pfekazkou & 2 (strom & 10) presahuje prekaZzkovou plochu vzletového a
piiblizovaciho prostoru o 1 m. PfekaZzka bude eliminovana odstranénim stromu.

Varianta Il (pfilcha €. 4)

Sektor A (kz 085°/265°) je narusen:

o pfekdzkou & 1 (strom € 22.1) pfesahuje pfekdZkovou plochu vzletového a
pfiblizovaciho prostoru 0 3 m. PfekéZka bude eliminovana odstranénim stromu.

6.5 Svételné zabezpecovaci zafizeni

Pro zabezpeéeni leteckého provozu podle pravidel letll VFR v noci budou svételné
vizualni prostfedky stavajicich provoznich ploch heliportu (HP) upraveny, a nové
provozni plochy heliportu vybaveny témito novymi &i reinstalovanymi stavajicimi
svételnymi vizualnimi prostiedky :

Navéstidla stavajici plochy FATO (déle jen ,FATO 1") budou zachovana stim, Ze
ostatni svételné vybaveni prislusné k této plo3e, obsahujici zkracenou pfiblizovaci
soustavu pro smér piiblizeni v kurzu 36 (358°), svételnou sestupovou soustavu APAP]
pro smér pfiblizeni v kurzu 36 (358°) a navéstidla zaméfovaciho bodu, bude v¢.
pfisludnych kabelovych rozvodl, nosnych prvk( kiehké konstrukce a betonovych
zakladi demontovano. demontovano s tim, Ze optické jednotky soustavy APAPI budou
nasledné vyuzity pro reinstalaci u nové plochy FATO (déle jen ,FATO 2").

Nové navrzena plocha FATO 2 bude vybavena novou pfibliZovaci svételnou soustavou
pro  smér pfiblizeni A vkz 085°, reinstalovanou svételnou sestupovou soustavou
APAPI pro smér pfiblizeni A v kz 085°, novymi navéstidly zaméfovaciho bodu a novymi
navéstidly plochy FATO 2.
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Poznémka:

Stavajici postranni navéstidla stavajici plochy TLOF (navéstidla plochy FATO 1), majak
heliportu, osvétleny ukazatel sméru vétru WDI a prekaZkova néavéstidla zdstanou
zachovény beze zmény.

Napajeni svételného vybaveni ploch FATO 1, FATO 2 a TLOF:

Z diivodu poZadované selekce provoznich rezimi ,FATO 1 + TLOF* a ,FATO 2 +
TLOF" bude vySe uvedené svételné vybaveni t&chto provoznich ploch napéjeno
stavajicim upravenym a dopinénym sériovym primarnim kabelovym rozvodem
usporadanym do 3 smycek, napdjejicich samostainé svetelné vybaveni plochy FATO
1, FATO 2 a TLOF, které budou napéjeny novym reguldtorem konstantniho proudu
CCR, vybavenym pfepinaéem 2 vystupnich smygek, kterym bude nahrazen stavajici
regulator CCR umistény v hale Hangaru. Primarni kabelovy rozvod bude uloZen ve
stavajicich &i novych kabelovodech.

Dalkové ovladani svételného vybaveni rekonfigurovaného HP:

Dalkové oviadani nového regulatoru CCR se selekci vystupnich smycek samostatné
napajenych svételnych systémi FATO 1, FATO 2, TLOF a regulace ve tfech stupnich
svitivosti (100, 30, 10 %) v&. zapinani / vypinani stavajiciho osvétleného ukazatele
sméru vétru WDI a stavajiciho majaku heliportu bude, v souladu se stévajicim stavem,
provadéno a zpétné monitorovano bud ,mistné" obsluhou HP pomoci nové vetsi
ovladaci skfifiky, komunikatné kompatibilni s novym regulatorem CCR, kterou bude
dodavatelem stavajiciho ,mistniho" oviadaciho systému nahrazena stavajici oviadaci
skFifika umisténa v denni mistnosti v Provoznim objektu HP, anebo ,dalkové" pomoci
obrazovky stavajiciho ovladaciho pultu na pracoviti ,Dispedink ZZS OLK" s vyuzitim
stavajici komunikaéni linky mezi Provoznim objektem HP a Dispeinkem ZZS OLK.
Pro potieby ovliadani a monitoringu nového regulatoru CCR a ,mistni” volby provoznich
rezimi ,FATO 1 / FATO 2 bude nové ovladaci skfifika v denni mistnosti v Provoznim
objektu HP dovybavena, nad ramec stavajici skiifiky, novym komunikaénim
pfevodnikem Ethernet / RS485 a pfepinatem ,FATO 1/FATO 2°

Kromé toho bude dodavatelem stavajiciho ,dalkového" ovladaciho systému provedena
na pracovisti ,Dispedink ZZS OLK® pfislusnd SW dprava, respektujici novou
konfiguraci ovladanych svéteinych systémt HP a potfebu volby provoznich rezim(
.,FATO 1/ FATO 2“.

6.6 Ostatni vybaveni heliportu

Ostatni vybaveni heliportu (majak, WDI, pfekazkova svétla atd.) zUstane beze zmény.
Na stavajicich provoznich plochach bude obnoveno denni znateni (na stavajicim
FATO bude upravena orientace znagen{ zaméfovaciho bodu), nové provozni plochy
budou opatfeny novym znacenim.

7. ZAVERY, DOPORUGENI, ORIENTACNi ODHAD STAVEBNICH
NAKLADU, HARMONOGRAM |

7.1 Zavéry

Je nutno konstatovat, e navrzena rekonfigurace provoznich ploch za ugelem
optimalizace provozu neumozni dosazeni stévajici provozni hodnoty heliportu tzn.
dosaZeni stavajici hodnoty provozni vyuZzitelnosti. Optimalizace nefesi vylepSeni
stavajictho stavu, fedi moZnost zachovéani heliportu ve stavajici lokalité. Optimalizace
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znamena kompromis mezi provoznimi potfebami vrtulnikl (provozni potfeba znamena
mozZnost provadét vzlety a pfiblizeni na pfistani proti vétru - potiebu splfiuje témér
optimélné stavajici heliport a jeho provozni sekiory) a moznostmi smérovani sektor(
pro vzlety a pfibliZeni na pfistani. Sektory vzhledem k vyhledové obytné zastavbé v
okoli heliportu neni mozZno smérovat do smérl pfeviadajicich vétri ale tam, kde se
vyhnou obytné zastavbé. Tzn., Ze provozni vyuZitelnost "nového" heliportu bude mensi
nez heliportu stavajiciho. Dlvod "optimalizace provozu" je popsan v pfedchozich
kapitolach.

Projektant doporuuje k realizaci Variantu 1. Divodem je, skutecnost, Ze odpada
problém s likvidaci pfekazky €. 2 v sektoru D a vétsi bezpecénost pfi provozu v tomto
sektoru (vétsi vyska nad stavajicim porostem) pfi jejich preletu.

Ze zavérQ jednani ve véci Letecké zachranné sluzby a heliportu ZZS OK vyplyva
pfedpoklad, Ze veskeré naklady na vypracovani potfebnych projektovych dokumentaci,
ziskani UR a SP, realizaci stavby a kolaudaci stavby ponese Technologicky park a.s.

7.2 Doporuceni
Projektant doporucuje nasledujici postup pfi realizace novych provoznich ploch:

1) Po vypracovani dokumentace pro UR a vyddni UR na nové provozni plochy
vypracovat dokumentaci pro zfizeni novych OP a zaZadat o jejich zfizeni. Jedna se
o nové OP s vySkovym omezenim staveb pro provozni sektory nového FATO
(Sektor A (kz 085°/265° a Sektor D (kz 129°/309°)) a nové OP provoznich ploch.

2) Vypracovani dokumentace DSP+DPS, vydani SP, realizaci novych provoznich
ploch véetné kolaudace a vydani osvédéeni zplsobilosti heliportu.

3) Po kolaudaci a vydani osvédéeni zpusobilosti heliportu (pro nové provozni plochy)
zazadat o zru$eni stavajiciho ochranného pasma (OP) s vyskovym omezenim
staveb - pouze pro provozni sektor 18/36 (kz 178°/358°), OP s omezenim staveb
vzdudnych vedeni VN a VVN a OP provoznich ploch.

Poznédmka:
Ochranné pasmo (OP) s vySkovym omezenim staveb pro provozni sektor 14/32
(kz 135°/315°) s vazbou na stavajici FATO ziistane zachovano.

4) Uprava stavajiciho FATO (zaméfovaciho bodu), demontaZ svételného vybaveni
zaméfovaciho bodu, pfibliZovaci soustavy a svételné sestupové soustavy,
kolaudace, vydani osvédéeni zpUsobilosti heliportu

5) Je tfeba vyjasnit, kdo zajisti jednotlivé kroky - pfipravu dokumentace pro Gzemni
fizeni a stavebni povoleni, souvisejici smlouvy a stanoviska, vydani rozhodnuti
apod.

6) Je tfeba vyjasnit, kdo bude objednatel praci, jak bude moZno pfevést pofizeny
majetek na kraj.

7.3 Orientaéni odhad stavebnich nakladt
Orientaéni odhad stavebnich nakladd &ini cca 2,4 mil. Ké.

7.4 Orientaéni harmonogram pfipravy a realizace rekonfigurace
provoznich ploch

ad) 7.2 1)

‘e vypracovani dokumentace pro UR: 1,5 mésice (projektant)

« vypracovani dokumentace stavebné technické posouzeni (dokumentace prokazujici
UCL soulad navrzenych parametri heliportu s poZadavky predpisu L 14H): 1,5
mésice (projektant)
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IC pro vydam UR, vydani UR na nové provozni plochy (nepfedpoklada se
posuzovani viivu stavby na ZP): 3 - 4 mésice (investor + mistné pfislusny sy
vypracovani dokumentace pro ziizeni novych OP: 1 mésic (projektant)

IC pro ziizeni OP v&etné zaZadani o jejich zfizeni a jejich zfizeni: 4 mésice
(investor + LSU)

ad) 7.2 2)

vypracovam dokumentace DSP+DPS: 2,5 mésice (projektant)

IC pro vydani SP, vydani stavebniho povoleni: 3 mésice (investor + LsU)

realizace novych provoznich ploch véetné kolaudace: 2-3 mésice (dodavatel stavby
+LSU)

vydani osvédéeni zpUsobilosti heliportu (po kolaudaci): 1,5 mésice (provozovatel HP
+UcL)

ad) 7.2 3)

po kolaudaci a vydam osvédéeni zpUsobilosti heliportu (pro nové provozni plochy)
zaZzadat o zruseni stavajlcmo ochranného pasma (OP) s vySkovym omezenim
staveb - pouze pro provozni sektor 18/36 (kz 178°/358°), OP s omezenim staveb
vzdusnych vedeni VN a VVN a OP provoznich ploch (provozovatel HP + LsUy
Poznamka:

Ochranné pésmo (OP) s vyskovym omezenim staveb pro provozni sektor 14/32
(kz 135°/315°) s vazbou na stavajici FATO zistane zachovano.

ad) 7.2 4)

dprava stavajiciho FATO (zaméfovaciho bodu), demontadz svéteiného vybaveni
zaméfovaciho bodu, pfiblizovaci soustavy a svételné sestupové soustavy: 0,5
mésice (dodavatel)

kolaudace: 1 mésic (dodavatel + LSU)

vydani osvéddeni zpusobﬂostl heliportu: 1,5 mésicl (provozovatel HP + ucL)
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PRILOHY
Zaznam z jednani ve véci Letecka zachranna sluzba a heliport ZZS5 OK

Cas:  23.1.2017 od 11:30 hodin
Misto: arealu heliportu letecké zachranné sluZby, Hnévotinska 60, Olomouc

Zaznam z 2. jednani ve véci Letecka zachranna sluzba a heliport ZZS OK

Cas: 1.3.2017 od 10:30 hodin
Misto: areal heliportu letecké zachranné sluzby, Hnévotinska 60, Olomouc
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Zéaznam z jednéni ve véci Letecka zdchrannd sluzba a heliport ZZS OK

Cas: 23.1. 2017 od 11:30 hodin
Misto: arealu heliportu letecké zachranné sluzby, Hnévotinska 60, Olomouc
Pfitomni: dle prezenéni listiny

Ptedmé&tem jednani byl provoz na heliportu letecke zachranné sluzby v Olomouci na

Hnévotinské ulici ve vztahu k projektu VILA PARK OLOMOUC.

Zavéry jednani jsou nasledujici:

a) heliport musi umoznit i provoz v noci

b) je tfeba zvaZit pfemisténi soutasnych vzletovych a piistavacich. ploch v ramci
stavajiciho arealu heliportu

c) je tfeba respektovat v co nejvétsi mozné mife pfevaZujici sméry vétru na heliportu
(vzhledem k nutnym podminkam pro vzlety | pfistani)

d) stavajici jizni vzletovy a pfistavaci koridor z(istane zachovan, ale pouze pro denni
lety (potom sta&i délka 200 m a sklon 1:4), tato moznost bude znamenat omezeni
pro vysku nékterych nejblizsich planovanych staveb

e) pro noéni lety by mohl byt doplnén zapadni koridor, s tim souvisi otazka
konkrétniho uréeni zplisobu vyuZiti pozemku na zépad od heliportu (kde by mélo
byt vefejné prostranstvi, neni vSak nutné, aby Slo konkrétné o détské hfisté, je
mozZna napf. nizka vefejna zelef)

f) jako daldi variantu je moZné zvazit pripadné piesmérovani dosavadniho
severniho koridoru na severovychod (pokud jsou pouze dva koridory, museji
svirat dhel nejméné& 120°, nasmérovani na severovychod znamena moZné
problémy zejména s dalSimi okolnimi vlastniky)

g) uvaha o koridoru na jihovychod se stfetava s oblasti hibitova, kde se chysta
projekt revitalizace, pf_ipadné k&ceni dievin by bylo problematické

h) cenu pfipadnych praci v souvislosti novym koridorem Ize odhadovat cca 4 mil. K¢e

i) koridor v novém sméru znamena mimo jiné nové uzemni fizeni s rizikem, Ze
dotéeni viastnici mohou opravnymi prostiedky pfipadné i soudni obranou znaéné
komplikovat a prodluZovat proces piipravy

Konkrétni opatreni:

1. firma AGA — Letiéts zadle cenovou nabidku na zpracovani studie moznych FeSeni
heliportu (termin: 27. 1. 2017)

2 firma AGA - Leti&té zada body v okoli heliportuy, které je nutné geodeticky zaméfit
(termin: 27. 1. 2017) ‘

3. firma GEMO zajisti geodetické zaméfeni bodl uréenych pod bodem 2. (termin:
31. 1. 2017)

4. studii feSeni heliportu objedna a naklady na studii hradi firma GEMO

5 firma AGA — Letiété zpracuje studii, v ni budou mozné varianty feseni (termin:
15. 3. 2017)




Zaznam z 2. jednéni ve véci Letecka zdchranna sluzba a heliport ZZS OK
Cas: 1. 3.2017 od 10:30 hodin
Misto: arealu he!iportu letecké zachranné sluzby, Hnévotinska 60, Olomouc

Pritomni: MUDr. lvo Mare§, MBA (8len Rady OK), Ing. Bohuslav Kolaf, MBA
(Krajsky afad OK), Mgr. Pavel Handk (Krajsky urad OK), Ing. Jifi
DoleZel (Magistrat mésta Olomouce), Ing. Martin Luriaéek (Magistrat
mésta Olomouce), MUDr. Jan Weinberg, MBA (ZZS OK), Ing. Dalibor
LeSenar (ZZS OK), Ing. Petr Vykopal (GEMO), Jiii Vejmelka (GEMO),
Ing. Petr Civi§ (AGA — Leti§té), Jan Civis (AGA — Letidte)

Ptedmétem jednani bylo upfesnéni podminek pro dopracovani studie, kterou
zpracovava AGA - Letidté, s.r.o., o heliportu letecké zachranné sluzby v Olomouci na
Hnavotinské ulici ve vztahu k projektu VILA PARK OLOMOUC.

Zavéry jednani
Nejprve byly vytipovény tii moZnosti feSeni, kazda ve dvou variantach. Koridory pro
vzlety a pfistani, které by byly sméfovany na vychod nebo na severovychod vak

nejsou reainé (vzhledem k sou€asné i planované zastavbé). Proto doSlo k dohodé na
t&chto podminkach:

a) stavajici plocha FATO zlstane zachovana

b) stavajici koridor na severozapad (oznagovan jako ,C“) ve vazb& na stavajici
FATO zistane zachovan, je kryty vyhlagenym Ochrannym pasmem (OP)

¢) dosavadni koridor na jih ve vazbé na stavajici FATO bude zruSen (bude zruSeno
jemu pfislugné OP, svételné vybaveni FATO bude redukovano o pfiblizovaci
soustavu a o svételnou sestupovou soustavu .

d) bude vybudovana nova plocha FATO v ramci aredlu heliportu, a to smérem
severozapadnim od stavajici

e) od nové plochy FATO bude vymezen smérem na zapad novy Koridor
(oznadovan jako ,A"), ktery bude uzplsoben pro provoz i v noci

f) ve vazb& na novou plochu FATO bude vymezen smérem na jihovychod novy
koridor (oznagovéan jako ,D"), ktery bude uréen jen pro denni provoz (vziety a
piistani), jeho vyuZiti se pfedpoklada pouze v pfipadé mimoradné nepfiznivych
povétrnostnich podminek, tzn. zcela vyjimetné

g) variantn& je mozné navazani nového jihovychodniho koridoru ,D", na stavajici
plochu FATO

h) novy koridor na zapad ,A" resp. FATO k nému pfisludné (nové FATO) bude
muset mit kompletni svételné vybaveni dle pozadavk{ pfedpisu L 14H

i) bude potfeba zajistit moZnost samostatné (stfidavé) zapinat a vypinat osvétleni
kasdého FATO zviast, konkrétni potieba je zajistit osvétleni nového FATO
se stavajici osvétlenou TLOF nebo stavajiciho FATO se stavajicim
osvétlenym TLOF)

j) voblasti jihovychodniho koridoru D" sice vznikla dvaha o vybudovani
rozhledny, $lo viak jen o studii bez konkrétnich disledkd

k) veskeré souvisejici naklady s dokumentaci i realizaci zmén nese Technologicky
park a.s.




l) je tfeba vyjasnit, kdo zajisti jednotlivé kroky — pfiprava dokumentace pro Uzemni
fizeni a stavebni povoleni, souvisejici smlouvy a stanoviska, vydani rozhodnuti
apod.

m) je tfeba vyjasnit, kdo bude objednatel praci, jak by byl pfipadné pfeveden
pofizeny majetek na kraj apod.
n) zru$eni stavajiciho ochranného pasma pro jizni Kkoridor stavajiciho FATO

nové koridory na zapad ,A" a na jihovychod ,D*

o) redukce svételné vybaveni stavajiciho FATO o pfiblizovaci soustavu a o
svételnou sestupovou soustavu bude moznd, viz bod n)

p) ve studii je potfeba zapracovat i harmonogram viech souvisejicich krok
Konkrétni opatfeni:

1. firma AGA — Leti8té zpracuje a pieda studii (termin: 15. 3. 2017)

2. v&ichni zidastnéni sdéli své stanovisko ke studii Olomouckému kraji - na adresu:
b.kolar@kr-olomoucky.cz (termin: 25. 3. 2017)

3. v navaznosti na projednani v Radé Olomouckého kraje bude sdéleno stanovisko
Olomouckého kraje (nejpozdéiji do 15. 4. 2017)




